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Resevanje majhnih problemoy,
a s pogledom nasirso okolicoin

Zupan Ob¢ine Sempeter-Vrtojba
mag. Milan Turk

vizijo za prihodnost.

Ceprav po povréini relativno majhna, se Ob¢&ina Sempeter-Vrtojba ponasa
s prelepo naravno in kulturno dediscino. Kakovost bivanja in Zivljenja pa sta
bolj kot z naravo in dedi¢ino, ki nas obdaja, vse bolj povezana s prometnimi
sistemi. Postali smo bolj mobilni, Stevilo potovanj se je povecalo. To pomeni
vecjo obremenitev okolja in negativne vplive na zdravje ljudi, ki so posledica
hrupa in onesnazenega zraka. Problematicni so tudi visoki stroski osebne
mobilnosti in prevelika odvisnost od osebnega motornega prometa. Kako
torej naslednjim generacijam omogociti varno odras¢anje, Cist zrak, cveto-
Cetrgeinulice, u¢inkovito mobilnost in dostopnost do vseh vrst storitev ter
podjetno in gospodarsko uspeSno okolje, ki je hkrati privla¢no za bivanje in
delo? Kako ob hitrem razvoju prometa uresniciti takSno vizijo?

Obtina Sempeter-Vrtojba je namred prometno zelo obremenjena, saj se na
nasem obmocdju prepleta ve¢ pomembnih prometnih poti. Tu poteka avto-
cestna povezava, ki skozi Vipavsko dolino povezuje Ljubljano in Benetke. Dr-
zavne ceste, ki peljejo naprej proti Goriciin Novi Gorici, se stekajo iz spodnje
vipavske doline in goriskega Krasa. Tudi Bohinjska Zeleznica prec¢ka obmogje
obdine, nanjo pa se prikljucuje Se zelezniSka proga iz Gorice v Ajdovicino.
Razvita prometna infrastruktura je v ob¢ini, predvsem v Sempetru, pripo-
mogla k razvoju gospodarskega Zivljenja. Zaradi velikega Stevila delovnih
mest in regionalne bolnisnice pa tudi relativno goste poselitve je tako kraj
precej obremenjen tudiz dnevno migracijo in mirujocim prometom.

Vse nasteto so precejdnji izzivi, s katerimi se vsakodnevno soo¢amo. Odgo-
vor nanje smo poskus3ali najti v celostnem nacrtovanju prometa, ki v sredi-
SCe postavljaljudi, hkrati pa vzpostavlja ravnotezje med druzbeno enakostjo,
kakovostjo Zivljenjskega okolja in uspesnostjo gospodarskega razvoja ob-
mocja, ki ga obravnava. S sprejetjem Celostne prometne strategije zelimo
prometne tokove usmerjati tako, da bodo za prebivalce in okolje ¢im man;
moteci,obenem pavarniin funkcionalni. Nasaambicija je bilatudi prepozna-
ti moZnosti sobivanja peScey, kolesarjev, mirujoCega prometain vozil v sicer
relativno natrpanem in omejenem prostoru.

Resitve seveda niso vedno samo v izboljSevanju in poveevanju kapacitet
javne infrastrukture, kot so npr. nove in vecje ceste, parkiris¢a in podobno,
pac pa predvsem v spreminjanju tako navad ljudi kot vzorcev obnasanja v
prometu. Iskanje resitev v tej smeri je nujno, saj izboljSana infrastruktura za
sabo navadno potegne Se vecje prometne obremenitve.

V Celostni prometni strategiji smo predvideli ¢isto konkretne resSitve, kismo
jih tudi finan¢no ocenili. Realizacija teh resitev je seveda povezana s financ-
nimi sredstvi, ki bodo v bodoce ob¢ini na voljo. Prav je, da se tega lotimo na
celovit nacin, tudi z reSevanjem majhnih problemoy, a s pogledom na SirSo
okolicoinvizijo za prihodnost.






Trajnostno nacCrtovanje
prometazavisjo
kakovost bivanja

Dosedanji razvoj prometnega sistema je v razvitem
svetu, v katerega sodi tudi Slovenija, zagotovil mno-
zicno mobilnost ljudi. Razvoj mobilnosti je temeljil
predvsem na ukrepih, ki so spodbujali uporabo av-
tomobila (motornega prometa).

To je omogocilo vecjo svobodo, udobnost, neodvisnost in dosto-
pnost dodelainstoritev. Socasno pa je takSen razvoj negativno vplival
na rabo prostora ter kodoval okolju in zdravju ljudi. Skodljivi vpliv na
prebivalce se je kazal v onesnazenju zraka, prekomernem hrupu, slabi
prometni varnosti, vizualni degradaciji prostora, odvzemanju javnih
povrsin in ¢asovnih zamudah zaradi vse pogostejsih zastojev. Motor-
ni promet je tako kljub velikemu napredku in dvigu Zivljenjske ravni
postal resna groznja okolju in kakovosti Zivljenja v mestih. V urbanih
okoljih je postal promet glavni onesnazevalec okolja in pomemben
dejavnik preoblikovanja prostora.

Zaradi vse velje ozaveSCenosti  TapristopvsrediS¢e nacrtovanja
o negativnih vplivih motornega  postavlja cloveka, njegove po-
prometa na ljudi in okolje, in da  trebe po mobilnosti in celostno
bi se zagotovila ekoloSko spre-  ter enakovredno obravnava vse
jemljivejsa mobilnost,sejevzpo-  moznostiza mobilnost ljudi.
stavil trajnostni pristop nacrto-

vanjaprometa.
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Vloga celostne prometne strategije

Celostna prometnastrategija Obcine (CPS) je strateskidokumentizrednega po-
menazatrajnostno nacrtovanje prometain reSevanje vseh s prometom poveza-
nih izzivov. Dokument ne prinasa samo razmisleka o bolje izkoris¢eni prometni
infrastrukturi, ampak konkretno s predlaganimi ukrepi opredeljuje, kako bomo
pozitivno vplivali nazadovoljstvo in zdravje ljudi ter okolje, povecali mobilnost
prebivalcevinizboljSali dostopnost delovnih mestin storitev.

S pripravo Strategije se Ministrstvo zainfrastrukturo in Ob&ina Sempeter-Vrtojba navezujeta naaktivnosti
oziroma pobude Evropske komisije. Taje leta 2006 s Tematsko strategijo o urbanem okolju postavila mej-
nik na potikizbolj$anju trajnostnega urbanega razvojav Evropis povezavo dveh sorodnih podrocijlokalne

politike: okoljskega upravljanjain nacrtovanja mestnega prometa.

CILJ IN NAMEN CPS

Cilj CPS je opredeliti uCinkovito zaporedije ukre-
pov trajnostne mobilnosti. Njihovo izvajanje bo
Ob¢ini Sempeter-Vrtojba prineslo:

e trajnostno reSevanje izzivov v prometu v splo-
$no korist ob¢ank in obcanov z enakopravno
obravnavo vseh prometnih udelezencev (kole-
sarji, pesci, potniki, voznikiidr.),

e zmanjsanje negativnih ucinkov prometa na
zdravje in izboljSanje prometne varnosti ljudi z
dvigom ozavesc¢enostizatrajnostno obnasanje,

e privlacnejSe javne povrsine, ki pripomorejo k
vecji povezanosti ljudi,

e izboljSano podobo obcine,

e dodatno spodbudo razvoju na podrodju turiz-
ma, nepremicnin in konkurencnosti podjetij,

e moznost kandidature za nepovratna evropska
sredstva za realizacijo CPS,

e izboljSanje kakovosti bivanja zdajsnje in priho-
dnjih generacij.

PROCES IN VSEBINA PRIPRAVE CPS

CPS je dokument, za katerega obstajajo zavezu-
joCe smernice za izdelavo, doloCene na evropski
ravni (Guidelines - Developing and Implementing
a Sustainable Urban Mobility Plan), Slovenija pa jih
je privzela, prilagodilain izdala v publikaciji Trajno-
stna mobilnost za uspesno prihodnost, Smernice
za pripravo Celostne prometne strategije (Mini-
strstvo zainfrastrukturoin prostor, 2012).

Priprava Celostne prometne strategije sledi fa-
zam in korakom, opredeljenim v Smernicah. Poleg
trajnostnega in celovitega pristopa pri pripravi
je novost participativni pristop, ki vkljuCuje tako
strokovno kot splosno javnost v vseh fazah nacr-
tovalskega procesa.
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Slika 1: Elementi in dejavnosti procesa priprave Strategije

MEJMIK:
zaklpidek
izhine wirepov

(Vir: Smernice za pripravo Celostne prometne strategije, Ministrstvo za infrastrukturo in prostor, 2012)

METODA DELA

Klju¢naizhodisca priizdelavi CPS so strateski plani
Obcine, razlicne baze podatkov, tematski ogledi,
posnetek prometne infrastrukture s sistemom
VIPOS, anketa o prometu in mobilnosti v Obcini
Sempeter-Vrtojba (izvedena septembra 2016) in
mnenjajavnosti.

Priizdelavi CPS je imela javnost veliko vlogo, saj se
je s svojimi predlogi in usmeritvami aktivno vklju-
Cevala v celoten proces priprave Strategije, tako
prek intervjujev, e-poste, spletnega orodja kot na
delavnicahinjavnih razpravah.



Slika 2: Vkljuéevanje javnosti v proces priprave CPS

OBMOCJE UREJANJA

Strategija se osredotoca na prostor in prometni
sistem na obmogju celotne Ob¢&ine Sempeter-Vr-
tojba.

Kljub prednostni obravnavi strateskih ciljev Obci-
ne Sempeter-Vrtojba, ki jim prilagaja mobilnostne
vzorce obcanoyv, dnevnih migrantov in obiskoval-
cev obcine, Strategija upoSteva tudi prometne to-
kove ter vplive sosednjih obcinin mest.

CASOVNI KONTEKST DOKUMENTA

Dokument je nastajal od junija 2016 do maja 2017,
koseje proces priprave koncal s sprejemom naob-
Cinskem svetu. Kot izhodis¢e CPS postavlja dolgo-
rocno dvajsetletno vizijo razvoja prometa do leta
2037. Cilji in ciljne vrednosti Strategije ter ukrepi
za njihovo doseganje so opredeljeni srednjeroc¢-
no. Podrobnejsi akcijski nacrt zajema petletni
program z obdobjem do konca leta 2022, nato je
predvidena prenova Strategije. Se pogosteje so
aktivnosti spremljanja ucinkov izvajanja ukrepov
(vsakoletno) in revizija dokumenta (vsaki 2 leti).

VIZIJA (20 LET)

Akcijskinacrt (5let) > Akcijskinacrt (slet) >

Akcijskinacrt (5let) > Akcijskinacrt (slet) >

N
-
(]
Gl N
— [\
(72] o
o [
() =9
E (]
9, 3
E c
8 o
(7)) o

N
o
o
[}
[
>
o
c
[
1
o

N
o
=]
N
[
>
=]
c
(]
|
o

Prenoval. 2032

Slika 3: €asovni naért izvajanja CPS
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Strateski izzivi

Kljub $tevilnim ukrepom, ki so bili v zadnjih letih izvedeni v Ob¢&ini Sempeter-Vr-

tojba, so bili pri pripravi Strategije prepoznani stevilni strateski izzivi, povezani s

podrocjem prometain mobilnosti.

Poleg vzpostavitve pogojev za celostno nacrtovanje, urejanje in upravljanje prometa je osnovni strateski
izziv takSna celostna prometna ureditev, ki bo zmanjsala potrebo po uporabi motornih vozil in posledi¢no
tuditezave s parkiranjem. Hkrati bo omogocala ekonomski, druzbeniin gospodarski razvoj ter boljSe sobi-
vanje podjetijz obcani, izboljSala bo tudi kakovost Zivljenja in bivanja v obcini.

AVTOMOBIL JE PREPOGOSTA IZBIRA MED
OBLIKAMI MOBILNOSTI

Iz analize stanja je ugotovljeno, da v Ob¢ini Sem-
peter-Vrtojba najvecji delez prebivalcev, delov-
nih migrantov in obiskovalcev svoje vsakodnevne
poti opravlja z osebnim avtomobilom, v katerem
se uporabniki ve¢inoma prevazajo sami. Osebni
avtomobil se uporablja tudi, ko so poti kratke in bi
jih bilo mogoce opraviti pes ali s kolesom. Na upo-
rabo osebnih vozil ima vpliv tudi nadpovprecna
stopnja motorizacije, ki znaSa 621 osebnih vozil na
1.000 prebivalcev.

Izziv je celostna prometna ureditev, ki bo zmanj-
Sala potrebo po uporabi motornih vozil in hkrati
omogocala ekonomski, druzbeni in gospodarski
razvoj.

DEMOGRAFSKE SPREMEMBE

Ob¢ina Sempeter-Vrtojba ima okrog 6.200 pre-
bivalcev (priblizno 3100 moskih in 3100 Zensk).
Povprecna starost ob¢anov je 45,2 let; je viSja od
povprecne starosti prebivalcev Slovenije (43,0 let)
in se povecuje hitreje kot v Sloveniji. Pri¢akuje se,
da se bo v naslednjih dvajsetih letih Stevilo prebi-
valcev Obcine Sempeter-Vrtojba, starejih od 65

let, povecalo za okoli50 %.

Leta 2015 je bilo Stevilo Zivorojenih visje od Stevila
umrlih. Naravni prirast na1.000 prebivalcev v obdi-
nije biltorejvtem letu pozitiven,znasalje 5,3 (v Slo-
venijio,4). Stevilo tistih, ki so se iz te ob&ine odselili,
je bilo viSje od Stevila tistih, ki so se vanjo priselili.
Selitveni prirast na1.000 prebivalcev v obcini je bil
tako negativen, znasal je -5,6. SeStevek naravnega
in selitvenega prirasta na 1.000 prebivalcev v obdi-
ni je bil negativen,znasal je -0,3 (v Sloveniji 0,6).

Zaradi demografskih sprememb, predvsem stara-
nja druzbe, se bodo spreminjale tudi mobilnostne
navade in potrebe za mobilnost.

Izziv je celostna prometnaureditev, kibo nasirsem
obmodju omogocala tudi mobilnost starejsih in
omililademografske spremembe.

RAZVOJ GOSPODARSTVA IN LOGISTIKE

V Ob¢ini Sempeter-Vrtojba je skoraj 4.500 delov-
nih mest in je t. i. zaposlitveno sredisce. 63 % de-
lovno aktivnih prebivalcev v ob¢ini za opravljanje
svojega dela emigrira v druge obcine, predvsem
v Novo Gorico, Ljubljano in bliznje ob&ine. Najvec
delovnih imigrantov prihaja v ob&ino Sempeter-
-Vrtojba iz obcin Nova Gorica, Ajdovscina, Mi-
ren-Kostanjevica, Rence-Vogrsko, Brda in Kanal.
Blizina avtocestnega in zelezniSkega omrezja ter
drzavne meje in lega ob mednarodnem prome-
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tnem koridorju predstavlja strateSko prometno
lego obcine, ki je primerna za Stevilne industrijske
in logisti¢ne dejavnosti. Zato prevladujejo delovna
mesta v sekundarnem sektorju oziroma industrij-
ske dejavnosti, ki za svoje delovanje potrebujejo
ucinkovit tovorni promet.

Z razvojem podjetijin povecevanjem Steviladelov-
nih mest je pri¢akovati tudi vecje Stevilo delovnih
migracijin Se vecji obseg tovornega prometa.

Izziv je celostna prometna urediteyv, ki bo omogo-
Cala gospodarskirazvojin boljSe sobivanje podietij
z obcani ter izkoristila stratesko prometno lego
obdine.

POMANJKANJE PARKIRNIH MEST

Visoka stopnja motorizacije in veliko delovnih mi-
gracij povzrocajo velike pritiske na parkirna mesta
v Sempetru. Samo v regijski bolnigniciz urgentnim
centrom v Splosni bolnisnici dr. Franca Dergan-
cav Sempetru dela okoli 1.000 oseb ter ima okoli
25.000 hospitaliziranih bolnikov in okoli 120.000
ambulantnih pregledov na leto. Vse to ob obsto-
jeci prometni ureditvi in infrastrukturi povzroca
pomanjkanje parkirnih mest, Se posebej na sirSem
obmo¢ju bolnisnice.

Izziv je celostna prometna ureditev, ki bo zmanj-
Sala povpraSevanje po parkirnih mestih in hkrati
omogocala ekonomski, druzbeni in gospodarski
razvoj ter delovanje bolniSnice.

PROMETNO NACRTOVANJE LAHKO
NADGRADIMO

Trajnostni razvoj je Obcina Sempeter-Vrtojba Ze
vkljucila v vecino klju¢nih strateskih dokumentov.
Celostno nacrtovanje se lahko nadgradi predvsem
pri upravljanju mobilnosti, spremljanju potovalnih
navad in potreb ter vrednotenju ucinkov ukrepov.
Izziv je vzpostavitev kadrovskih, sistemskih, uprav-
nih, tehnicnih in informacijskih pogojev za celo-
stno nacrtovanje, urejanje in upravljanje prometa.

KAKOVOST ZIVLJENJA LAHKO
1IZBOLJSAMO

Kakovost in privlacnost bivanja sestavlja Sirok na-
bor dejavnikov, med katerimi imata pomembno
vlogo tako urejenost prostora kot razvitost pro-
metnega sistema. Uporaba bolj trajnostnih oblik
mobilnosti ima pomembno vlogo tudi pri izbolj-
Sanju zdravja prebivalstva, in sicer na eni strani s
povecano telesno aktivnostjo in na drugi zzmanj-
sanjem zunanjih negativnih vplivov prometa (manj
emisij hrupa in skodljivih plinov, manj javnih povr-
8in, zasedenih s parkiranimi motornimi vozili idr.).
Obtina Sempeter-Vrtojba ima privla¢no okolje
z razvitim gospodarstvom, vendar se ljudje kljub
temu odseljujejo. Razlogi vsekakor niso prome-
tne narave, vendar pa lahko s primerno prostor-
sko in prometno ureditvijo izboljSamo prostor za
druzenje, zabavo, igranje, Sportne in rekreativne
aktivnosti ter s tem ustvarimo privlacnejse okolje
tudi za mlade in mlade druZine. Ob¢ina Sempeter-
-Vrtojba se je zavzela za visjo kakovost bivanja ze s
sprejetjem Celostne prometne strategije ¢ezmej-
ne Goriske regije.

zziv je celostna prometna ureditev, ki bo izboljSala
kakovost Zivljenjain bivanjav Ob¢ini Sempeter-Vr-
tojbater spremenilatrend selitvenega prirasta.
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Slika 4: Ocena stanja prometa v ob&ini Sempeter-Vrtojba
s strani anketirancev



urejanje kolesarskega prometa

prometnavarnost peScev in kolesarjev

urejanje prometnih povrsin in opreme za vse uporabnike
urejanje pes prometa

kakovost bivanjav Obcini Sempeter-Vrtojba

izboljSanje obstojele in zagotavljanje nove cestne infrastrukture
izboljsanje javnega potniskega prometa

umirjanje in omejevanje motornega prometa

zdravje prebivalcev

poveclanije pes povrsin in prostorovza druZenje v mestnem sredis¢u
zmanj8anje obremenitve okolja

povecanje Stevila parkirnih povrsin
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Slikas: Prioritete anketirancev pri celostnem naértovanju prometa v obé&ini Sempeter-Vrtojba
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Strateske priloznosti

Strateske priloZnosti so v Ob¢ini Sempeter-Vrtojba prepoznane v majhnosti ob-
Cine in pripravljenosti obanov na spremembe. V Obcini se kaze predvsem po-

tencial za veljiobsegkolesarjenjain peSaCenjanaeniter javnega potniskega pro-

metain zeleznice nadrugi strani.

Vlaganja v trajnostno mobilnost omogocajo tudi dostop do vec sredstev in znanja za upravljanje mobilno-
stitako zevropsko kohezijsko politiko kot tudis sodelovanjem s sosednjimi obZinami.

MAJHNOST OBCINE IN PRIPRAVLJENOST
NA SPREMEMBE

Zeljo po spremembi prometa in mobilnosti v Obci-
ni Sempeter-Vrtojba so ob&ani izrazili tako v anketi
kot na javnih razpravah in delavnicah, kjer je vedji
delez prebivalcev pri celostnem nacrtovanju pro-
metaizrazil Zeljo po vedjivlogitrajnostnih oblik mo-
bilnosti,predvsem urejanjajavnega, kolesarskegain
pes prometa, s poudarkom na ureditvi za vse upo-
rabnike in na povecanju prometne varnosti. Hkrati
nam majhnost ob¢ine omogoca, da pomembnejse
spremembe dosezemo z manjzahtevnimi ukrepi.

Pripravljenost SirSe javnosti naspremembe je kljuc-
nastrateka priloZznost Ob&ine Sempeter-Vrtojba.

POTENCIAL HOJE IN KOLESARJENJA

Obcina po povrsini obsega 15 km? in spada med
manjSe obcine v Sloveniji. Z ve¢inoma ravninskim
terenom sta v 15 minutah pes dostopni skoraj celo-
tni naselji Sempeter pri Gorici ali Vrtojba, zato sta
zelo primerni za peSacenje. Poleg tega so ugodni
tudi podnebne razmere in privlatno okolje, kar e
poveca potencial za razvoj kolesarskega prometa.
S kolesomje v 15 minutah dostopnavecina obcine.

Na kvadratnem kilometru povrsine obcine Zivi pov-
precno 419 prebivalcey, torej je gostota naseljeno-
sti tu vecja kot v celotni drzavi (102 prebivalca na
km?).

Slika 6: Dostopnost iz sredis¢a Sempetra pri Gorici pes

ConsL

Slika7: Dostopnost iz sredi$¢a Sempetra pri Gorici s kolesom
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Zaradi geografskih znacilnosti in privlatnega oko-
ljaima Obgina Sempeter-Vrtojba velik potencial in
priloznost za razvoj vsakodnevnega peSacenja in
kolesarjenja.

POTENCIAL JAVNEGA POTNISKEGA
PROMETA IN ZELEZNICE

V Ob¢ini Sempeter-Vrtojba je vzpostavljena infra-
struktura za izvajanje javnega potniskega prometa,
vklju€no z Zeleznico. Ponudbo javnega potniskega
prometav obcinisestavljajo mestni, medkrajevniin
Zelezniski potniski promet, ki pa je premalo izkori-
scen.

Neposredno dostopnost (do 500 m) do avtobu-
snega mestnega prometa ima 92 % in do avtobu-
snega medkrajevnega prometa 96 % prebivalcev
Obtine Sempeter-Vrtojba, kar je bistveno bolje od
povprecja Slovenije. S storitvijo avtobusnega me-
stnega in medkrajevnega prometa je neposredno
dostopnatudivecina delovnih mest (95 %), Solskih
mest (100 %) ter drugih pomembnejsih ciljevv ob-
Cini. SlabSe dostopen je Zelezniski potniski promet;
dostop v razdalji do 500 mima le 17 % prebivalcev
Obcine.

Priloznost se kaze v boljSi izrabi obstojece in nad-
grajene ponudbe javnega potniskega prometa ter
v njegovi integraciji in uvedbi enotne vozovnice, ki
Ze potekata.

Slika 8: Dostopnost avtobusnih in ZelezniSkih postajalisc

UCINKOVITEJSA PORABA SREDSTEV

IzkuSnje kazejo, davlaganja v trajnostno mobilnost
prinasajo ekonomske koristi in tako pomenijo
stratesko priloZznost Obcine za ucinkovitejSo po-
rabo sredstev.

DOSTOP DO SREDSTEV IN ZNANJA

Intenzivno ukvarjanje s trajnostnim prometom
v EU omogoca enostaven dostop do sredstev,
znanj, informacij in izmenjave izkusenj. Celostna
prometna strategija in potrjen akcijski nacrt za
njeno izvedbo sta pogoj za kandidaturo Obcine na
razpisih zaizvedbo ukrepov trajnostne mobilnosti,
kot so opredeljeni v Operativnem programu za
izvajanje Evropske kohezijske politike v obdobju
2014-2020.

PriloZnost je v sofinanciranju izvedbe ukrepov Ce-
lostne prometne strategije s strani EU ter tudi iz
drugih virov.

SODELOVANJE S SOSEDNJIMI OBCINAMI

Pri trajnostnem prometnem nacrtovanju in izva-
janju Strategije je treba izkoristiti moznosti regij-
skega in medobcinskega sodelovanja, Se posebejs
sosednjimi obcinami: Mestno ob¢ino Nova Gorica,
Obcino Rence-Vogrsko, Ob&ino Miren-Kostanje-

vicain Ob&ino Goricav Italiji.

Potencial sodelovanja je prepoznan predvsem na
podrocju javnega potniskega prometa, daljinskih
kolesarskih povezav, promocije ter vecjih drzavnih
investicij.
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Prometnavizija

S celostno ureditvijo in organizacijo prometa po nacelih trajnostne mobilnosti

bo ob&ina Sempeter-Vrtojba prebivalcem in obiskovalcem privlagen in prijazen

kraj bivanja.

Bivalni prostor bo celovito urejenin varen ter bo ponujal priloZnosti za nove druzbene in gospodarske de-
javnosti. Z dobro dostopnostjo do klju¢nih turisticnih in gospodarskih obmocij se bosta dodatno okrepili
tako lokalnaidentiteta kot podobain prepoznavnost obcine v Sirsem prostoru.

V okviru priprave prometne vizije kot odgovora ob&ank in ob&anov Ob¢ine Sempeter-Vrtojba na vpraga-

nje »V kaksni obcini Zelimo bivati?«, je bilaizrazena Zelja po bivanju v obcini, kjer:

bo poseben poudarek dan ranljivejSim skupi-
nam v prometu: otrokom, upokojencem, pe-
scem, kolesarjem in gibalno ter senzorno ovi-
ranim, katerim bo, s kombinacijo premisljenih
ukrepov, infrastrukturnih posegov in nalozba-
mivopremo, izboljSana prometnavarnost, do-
stopnostin udobnost potovanja.

bo vpeljan integriran javni prevoz, ki bo pove-
zal mestne in primestne, avtobusne in Zele-
zniske linije, uskladil vozne rede in frekvence
prevozoy, prilagodil vozni park in uvajal ekolo-
ko varcnejsa vozila. Vzpostavljene bodo pre-
stopne tocke med oblikami prevozov, ki bodo
glede na potrebe ustrezno opremljene s kole-
sarnicami, sistemi za izposojo koles, informa-
cijskimi portaliidr.

bodo pespotiin kolesarske poti med seboj op-
timalno povezane v ucinkovito mobilno mrezo
s poudarkom navarnem in udobnem poteku v
prostoru. Skupaj s sodobno in vizualno privlac-
no opremo, enotnimi in jasnimi oznacbami,
urejenimi prestopnimitockamiter zasaditvami
drevjain okrasnih rastlin bodo poti nadgrajene
vbivalniin turisticni presezek.

bo mirujoc promet urejen zrezimiparkiranjain
sistemom opremljenih parkiris¢, ki bodo ozna-
Cenazustrezno signalizacijo, ter zvodenjem do
parkiris¢ z objavo sheme mirujoCega prometa
in sprotnimi informacijami o zasedenosti par-
kiris¢ prek spletnega portala in mobilne apli-
kacije. Uvedena bo posebna cona ob 3olah za
dostavo in prevzem otrok.

bosta dostava in vodenje tovornega prometa
optimalno organizirani v prostoru in ¢asu za
vse deleznike. Pri tem bo izkoriSCen potencial
prometne lege obcine v prid razvoju poslovne-
ga in gospodarskega okolja s pomocjo novega
intermodalnega poslovno-logisti¢nega centra
na obmocju nekdanjega MMP Vrtojba s pove-
zavo cesta-zeleznica.

bo celostna ureditev prometa v obcini prilo-
znost za gospodarski, urbanisti¢ni, turisticni in
ekolosko trajnostni tehnoloski razvoj. Izvedba
ukrepov skupaj s programi izobrazevanja bo
spodbudila ozavescenost prebivalcev o rabi
alternativnih ter okolju in ljudem prijaznejsih
oblik mobilnosti. Tako se bodo zmanjsali Sko-
dljivi izpusti plinov in emisije hrupa v naseljih, s
tem pa se boizboljsala kakovost zivljenja prebi-
valcev navsehravneh bivanja.
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5 stebrov uspesne prihodnosti

Celostna prometnastrategija Ob¢ine Sempeter-Vrtojbaopredeljuje pet klju¢nih
podrocij ukrepanja na poti do uresniCevanja vizije celostne ureditve prometa v
ob¢ini,imenovanih tudi strateski stebri uspe$ne prihodnosti Ob&ine Sempeter-
-Vrtojba. Vezanaso nanacrtovanje in ozavescanje, hojo, kolesarjenje, javni potni-
Ski promet ter motorni promet.

Vsi strateski stebri so medsebojno povezani in se
dopolnjujejo ter skupaj tvorijo smiselno celoto, ki
vodi kdoseganju naslednjih strateskih ciljevzaure-
snicitev zastavljene prometne vizije:

e zagotoviti kakovostno Zivljenje zadovoljnih
prebivalcevv obdini, kije:

sodobna, urejena in trajnostno naravnana in
ki spostuje okolje ter skrbi za soZitje mesta in
e spodbujati in nadgrajevati trajnostno mobil- podeZzelja,
nost ter izkoristiti potenciale hoje in kolesarje-

. obcinazzdravim, uspeSnimin tehnolosko na-
nja,

prednim gospodarstvom, ki temelji na kako-

uravnoteZzitidostopnost (zavse uporabnike) in
potovalne navade,

minimizirati Stevilo zrtev in poSkodovanih v

vostnem tehnicnem znanju ljudiin naprednih
Solah,

prostor z visoko kulturo bivanja in kakovo-

prometnih nesrecah, stno ponudbo javnih storitev za ob¢ane vseh

starostiin zzivahnim turisti¢nim utripom.

CELOSTNOIN
TRAJNOSTNO

JAVNI
POTNISKI
PROMET

MOTORNI
PROMET

y KOLESARJENJE
NACRTOVANJE

IN OZAVESCANJE

vzpostavitev

uveljavitev hoje kot izkoriScanje razvoj ucinkovitega optimizacija

celostnega . ‘ voyucinik

rometnega pomembne oblike potenciala in privliacnega motornega
P . g mobilnosti kolesarjenja javnega prevoza prometa
nacrtovanja

Slika 9: Kljuéna podrocéja ukrepanja za doseganje strateskih ciljev
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STEBERA:
Vzpostavitev celostnega prometnega
nacrtovanja

Vzpostavitev celostnega nacrtovanja prometa je osnova prometne strategije, ki
podajaokvirinizhodis€adrugim strateskim stebrom iniz njihizhajajocih ukrepov.
Trajnostni razvoj za izbolj$anje kakovosti bivanja je Ob¢&ina Sempeter-Vrtojba e
vkljucila v vecino kljucnih strateskih dokumentov. Vzpostavitev celostnega nacr-
tovanja prometa kot temelja za pripravo in izvajanje Celostne prometne strategi-
je (indrugih strateskih dokumentov Obcine) pa bo z vkljucitvijo in povezavo vseh
obravnavanih strateskih stebrov (hoja, kolesarjenje, javni potniski promet in mo-
torni promet) osnova za izboljsanje sistemskih, upravnih, tehnicnih ter financnih

pogojev uspesnega in ucinkovitega upravljanja prometain mobilnosti.

DOSEZKI IN 1ZZIVI

Ob¢ina Sempeter-Vrtojba ima malotevilno upra-
vo, kar pomeni oviro za celovito obravnavo in upra-
vljanje prometnega sistema. Zato je treba v vecji
meri avtomatizirati procese detekcije analize sta-
nja kot osnove za odlo¢anje.

Nacrtovalske prakse, ki se v zadnjem obdobju uve-
ljavljajo v Obcini, so v skladu z usmeritvijo trajno-
stnega nacrtovanja. Nacelo trajnostnega razvoja je
zajeto tako v letu 2012 sprejetem Lokalnem ener-
getskem konceptu Obcine kot v Urbanisti¢nem
nadrtu za naselji Sempeter in Vrtojba (2013), v letu
2014 sprejetima Obc&inskem prostorskem nacrtu

in Celostni prometni strategiji Cezmejne Goriske
regije ter v Akcijskem nacrtu za trajnostno energijo
Obcineizleta2015.1zdelava CPS Obcine je naslednji
kljucni korak, ki potrjuje usmerjenost Obcine v traj-
nostno naravnano nacrtovalsko prakso.

Obcina tudi redno izvaja promocijske akcije na
temo trajnostne mobilnosti, od leta 2016 pa sode-
luje tudi v Evropskem tednu mobilnosti. Obcina se
redno prijavlja na projekte in pridobiva sofinancer-
ska sredstva. Pri projektih veliko sodeluje s sose-
dnjimi obcinamiin regijo, tudi cezmejno.
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CILJIIN CILJNE VREDNOSTI

OPERATIVNI CILJI KAZALNIKI

CILJNE VREDNOSTI KAZALNIKOV

Sprejet/revidiran/prenovljen

Sprejetiinizvajati CPS cPsS

L. 2017 sprejet CPS Obéine Sempeter-Vrtojba kot osnovni
dokument nacrtovanjain urejanja prometa; dokument se
revidira vsaki dve letiin prenavlja vsakih pet let

Sprejeti ob&inski proracun, ki
bo uravnotezil sredstva med
prometnimisistemi

Delezsredstevv proracunu
po posameznih potovalnih
nacinih

Uravnotezenasredstvav proracunu po posameznih prometnih
podsistemih od |. 2018 naprej (investicije vinfrastrukturo, redno
vzdrzevanje in mehke ukrepe)

Izboljgati nacrtovalske
prakse prometain prostora
vsmeri celostnegain
trajnostnega nacrtovanja

Integriran pristop Obcine k
planiranju

Integriran/celosten pristop Obcine kizdelavi in izvajanju
strateskih dokumentov od|. 2017

Vkljucevatise v projekte na

. ) . Stevilo prijav na projekte
temo trajnostne mobilnosti

Obcinase od l.2017 (3e naprej) redno prijavlja na projekte
trajnostne mobilnosti

Stevilo promocijskih akcij na
temo trajnostne mobilnosti

Nadaljevanje sodelovanjana ETMin poleg tegaizvedenavsaj
ena promocijskaakcija v smeritrajnostne mobilnosti (prvo
sodelovanije je bilo leta 2016)

Vklju€evatijavnost v proces

M L - Sodelovanjejavnostiv
nacrtovanjain odlo¢anja

procesih planiranja

Nadaljevanje zagotavljanja transparentnosti odlo¢anja
zvklju€evanjem javnosti (strokovne in splosne, ve¢jih
generatorjev prometa)

Sistem spremljanja

Vzpostavljen sistem spremljanja pobud in predlogov ob¢anov
dol.2018

Sistem spremljanja
Sistemati¢no spremljati

Vzpostavljen sistem spremljanja Stevila, navad in zadovoljstva
uporabnikovod|.2017

podrocje mobilnosti
Sistem spremljanja

Vzpostavljen sistem spremljanja kakovosti
infrastrukture pol.2022

UKREPI

Celostna prometna strategija Obcine Sempeter-
-Vrtojba predvideva na podrocju vzpostavitve celo-
stnega prometnega nacrtovanja naslednje ukrepe:

A Sprejetje, zagon, revizija
1 in prenova CPS

Sprejetje CPS Ob¢ine Sempeter-Vrtojbav letu 2017 pomeniza-
Cetek izvajanja Strategije ter s tem zacetek dolgoroc¢nega pro-
cesacelostnegaintrajnostnega nacrtovanja prometa. Naope-
rativni ravni se bosta dinami¢no upravljala prometni sistem in
povpraSevanje. Z izdelano in sprejeto Strategijo ter potrjenim
akcijskim naértom si bo Ob¢ina Sempeter-Vrtojba zagotovila
potrebne pogoje za kandidaturo za evropska sredstva. Med
procesom izvajanja Strategije se bo redno spremljalo dosega-
nje ciljev, Strategija pa bo vsaki dve leti (leta 2019 in 2021) revi-
diranain vsakih pet let (najprejleta 2022) prenovljena.

A Sprejem proracuna s sredstvi,
2 uravnotezenimi po posameznih

prometnih podsistemih

Obcinabo pripravilatak proratun,dabodo sredstva napodro-
¢ju prometa uravnotezena tako po vseh prometnih podsiste-
mih oziroma stebrih kot po vrsti ukrepov (investicije v infra-
strukturo, vzdrzevanje in mehke ukrepe).

A Redno izobrazevanje odgovornih za promet
in sorodnih sektorjev o dobrih praksah na
podrocju trajnostne mobilnosti

Zauspe$no izvajanje CPS bo uprava Obcine Sempeter-Vrtojba
izvajala potrebne koordinacije in se redno izobrazevala na po-
drocju trajnostne mobilnosti.

A Spremljanje razpisov na temo trajnostne
4 mobilnosti in prijava

Uprava Ob¢ine Sempeter-Vrtojba bo redno spremljala razpise
za pridobivanje projektov in sredstev na podrocju trajnostne
mobilnosti ter pripravljala dokumentacijo za prijavo.



A Promocijske, izobrazevalne in ozavescevalne
5 akcije za vse stebre

Visako leto se bo v sklopu Evropskega tedna mobilnostiizvajalo
razli¢ne programe ter prirejalo dogodke in promocijske akcije.
V sodelovanju z drugimi subjekti bodo redno in sistemati¢no
izvajane promocijske, izobraZevalne in ozaves¢evalne akcije
za vse ciljne skupine prebivalstva. Dan bo tudi ve¢ji poudarek
na izvajanju nadzora in sankcij s strani redarskih in policijskih
sluzb. Eden izmed klju¢nih ukrepov CPS je vklju¢evanije javno-
sti, ki bo lahko s pobudami sodelovala pri reSevanju skupnih
prometnih problemov. Ob¢ina bo redno spodbujala izdelavo
mobilnostnih nacrtov predvsem vecjih generatorjev prometa
(SplodnabolniSnicadr. Franca Derganca, srednjain velika pod-
jetja), s katerimi se bo celostno urejalo mobilnost.

A

Zanamen pridobivanja pobud in predlogov ob¢anov bo vzpo-
stavljen poseben sistem.

Sistem za spremljanja pobud in predlogov
obcanov

A Sistem za spremljanje Stevila, navad in
7 zadovoljstva uporabnikov

V sklopu izvajanja in revizije Strategije se bo spremljalo in vre-
dnotilo klju¢ne kvalitativne in kvantitativne kazalnike prometa
in mobilnosti v obcini, zato bo vzpostavljen sistem za redno
spremljanje in vrednotenje, ki bo postal osrednje orodje za
spremljanje Strategije. Podatki se bodo zbirali z razli¢nimi me-
todami.

A

V sklopu izvajanja CPS se bo okrepila povezava med vsemi
strokovnimi sluzbami, relevantnimi za nalrtovanje prometain
mobilnosti (predvsem prostorsko in prometno nacrtovanje).

Integracija vsebin trajnostne mobilnosti pri
izdelavifizvajanju strateskih dokumentov

AKCIJSKI NACRT ZA VZPOSTAVITEV CELOSTNEGA PROMETNEGA NACRTOVANJA

OCENA
NOSILEC STROSKOV
ZAP. 1ZVA- V OBDOBJU VIRI
ST. UKREP JANJA 2017-2022 SREDSTEV 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Sprejetje, zagon, revizijain « 0OSV, drugi
A1 prejete, zagon, revizial osv 60.000 EUR o ue!
prenova CPS viri
Sprejem proracunas sredstvi, vokviru
A2 uravnotezenimi po posameznih osv / rednegadela
prometnih podsistemih osv
Rednoizobrazevanje odgovornih vokviru
N zaprometinsorodnih sektorjev o%v, / izobrazevanj
3 odobrih praksah na podrocju MONG nadrzavniin
trajnostne mobilnosti EUravni
M vokviru
Spremljanje razpisov natemo osV,
A4 . ) o / rednegadela
trajnostne mobilnostiin prijava MONG M
osv
i y o3y, .
Promocijskefizobrazevalne/ QOSV,SPVCP,
vy N SPVCP, 3.000 EUR ]
As ozaveScevalne akcije zavse . . $ola, vrtci,
Sola, vrtci, letno
stebre MONG
MONG
Vzpostavitev sist
POS. avitev 5|§ emaza . 2000 EUR 5
A6  spremljanjapobudin predlogov osv osv
M letno
obcanov
. . 10.000 EUR
Vzpostavitev sistemaza .
spremljanje Stevila, navadin olesarski
Vila, Nav & v . &
A7 P J ) ) osv Stevecin oSV
zadovoljstva uporabnikov ter
v 2.500 EUR
porocanje
letno
Integracijavsebintrajnostne vokviru
A8 mobilnosti priizdelavi/izvajanju osv / rednegadela
strateskih dokumentov osv
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STEBERB:

Uveljavitev hoje kot pomembne

oblike mobilnosti

Hojaje najbolj naravno, dostopno, okolju prijaznoin zdravo gibanje inje primerna

(uCinkovita) za premagovanije krajsih razdalj, ob uporabi raznih pripomockov pa

nista ovira niti starostin zdravje.

Je najdruzabnejsa oblika mobilnosti, saj omogoca neposredno interakcijo in komunikacijo ter zagotavlja
svobodo in samostojnost tudi otrokom in starejSim. Je osnovna oblika mobilnosti, saj je izhodiS<ni in za-
kljuni del vsake potizavtomobilom, javnim prevozom ali kolesom. V primerjavi z drugimi potovalnimi naci-
ni je prostorsko in infrastrukturno najmanj zahtevna. Zato je hoja prepoznana kot pomemben sestavni del
vsakega prometnega sistema in je eden izmed nosilnih stebrov, na katerih bo vzpostavljena trajnostna mo-

bilnost v ob¢ini Sempeter-Vrtojba.

DOSEZKI IN 1ZZIVI

Obcina spada med manjse obcine v Sloveniji, zato
je veliko dejavnosti dostopnih na krajSih razdaljah.
Naselji Sempeter pri Gorici in Vrtojba sta z dobro
dostopnostjo za peSacenje zelo primerni.

V naseljih je tudi nekaj povezav (bliznjic), nedosto-
pnih za druge prometne nacine, ki so pomemben
delinfrastrukture oziromajavnega prostora. Poleg
tega so na dolocenih obmogjih izvedeni ukrepi za
umirjanje prometa. Osnovne sole so v fazi vkljuci-
tve v program Solskih poti.

V zadnjih letih je bilo izvedenih veliko investicij, na-
menjenih izbolj$anju razmer za pedce. Ceprav je
veliko infrastrukture za peSacenje dobro urejene,
izgradnjaomrezja nizakljucena.

Na obmogju okolibolnisnice so Stevilne peS povrsi-
ne zasedene s parkiranimi avtomobili, saj priman;j-
kuje parkirnih mest. Primanjkuje tudi urbane opre-
meinzelenih povrsin, kibihojo naredile prijetnejso,
ter ustreznih oznacb za usmerjanje pescev. Povrsi-
ne niso zvezno prilagojene gibalno in senzorno ovi-
ranim osebam.

V zadnjih letih se je Stevilo prometnih nesre¢ z ude-
lezbo peScev povecalo (z2 nesrec leta 2011 na 4 ne-
sreCe leta 2015), vendar se Stevilo nesre¢ s hudimi
telesnimi poskodbami in smrtnimi Zrtvami pescev
ne povecuje (do1nesrecanaleto).

Po podatkih ankete o prometu je s povrSinami za
pesce zadovoljnih vecina respondentov (62 %),
z varnostjo Solskih poti 52 % ter s prilagojenostjo
prometnih povrsinin opreme starejsim ter gibalno
in senzorno oviranim osebam 31% respondentov.

PeSseopravi3%vseh potinadelo,13%vseh potipo
nakupih in opravkih, 37 % vseh poti prostocasnih
dejavnostiin13 % drugih poti.

Obcanisizelijo pesaciti, saj je 95 % anketirancev pri-
pravljenih kratko pot do 1 km namesto z osebnim
avtomobilom opraviti (vsaj obcasno) pesS. Vendar
pri tem pricakujejo izboljSanje razmer za hojo. Da
bise vec poti opravljalo pesin predvsem varneje, je
treba povrsine za peSce urediti, povezati, ustrezno
oznaciti,z urbano opremo povecati privliacnost ter
prilagoditi vsem uporabnikom, hkrati pa izvajati
razlicne ozaveSCevalne akcije o pomenu hoje.
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CILJIIN CILJNE VREDNOSTI

OPERATIVNI CILJI KAZALNIKI

CILJNE VREDNOSTI KAZALNIKOV

Vzpostaviti sklenjene, varne DolZina novih pes povezav

Vzpostavljeno celovito omrezje pes povezav v obcinido . 2025

in udobne pes povezave v

Obini Sempeter-Vrtojba Stevilo zasajenih drevesin

urbane opreme

Povecana privla¢nost - urbana oprema (javna razsvetljava, klopi,
pitniki...) in ozelenitev klju¢nih obstojecih peS povezav do|.2025

Prilagoditi pe§ infrastrukturo
vsem udeleZzencemv
prometu, predvsem
ranljivejSim skupinam

Stevilo lokacijzvsem
uporabnikom prilagojeno
pesinfrastrukturo

Vsem uporabnikom (predvsem otrokom in gibalno ter senzorno
oviranim) prilagojene obstojece pes povezave do|. 2025

DeleZ potizustrezno

o ) signalizacijo
Izboljsatiinformiranost J )

Celovito oznacene obstojece pes povrsine (horizontalnain
vertikalnasignalizacija) do|. 2020

glede pes povrsin

Informacijski sistem

Vzpostavljen informacijski sistem, prilagojen predvsem $olarjem
ter gibalnoin senzorno oviranim,do.2020

Delez opravljenih kratkih

Povecatidelez hoje S
potipes

Povecanje deleza opravljenih kratkih poti pe$ za 20 % do leta
2022

Zmanjsati Stevilo pesceyv,
udelezenih v prometnih
nesrecah

Stevilonesrel s
poskodovanimi pesci

Zmanjsanje Stevilanesrec s poskodovanimi pesciza50 %in
odpravasmrtnihzrtevdol. 2022

UKREPI

Celostna prometna strategija Obcine Sempeter-
-Vrtojba predvideva na podrocju uveljavitve hoje
naslednje ukrepe:

B Sistematicno odpravljanje nevarnih mest za
1 pesce (predvsem na Solskih poteh in za gibalno
in senzorno ovirane)

Pomemben ukrep za izboljganje razmer za peSacenije je siste-
maticno odpravljanje pomanjkljivosti v infrastrukturi in opre-
mi za peSce ter zmanjSevanje Stevila nevarnih mest. Na podlagi
sistema za spremljanje zadovoljstva uporabnikov se bo redno
odpravljalo pomanjkljivosti in nevarna mesta, predvsem na
Solskih potehinzagibalnoin senzorno ovirane.

B Ureditev in oznacitev
2 Solskih poti
Obtina Sempeter-Vrtojba vzpostavlja sistem $olskih poti. Sol-

ske poti se bo stalno nadgrajevalo in izvajalo nacrte za njihovo
ureditevin oznacitev.

B E Priprava dokumentacije za prometno
- 1 infrastrukturo

(ukrep se nanasa navec stebrov)

Zaukrepein projekte izvajanja Strategije se bo pripravljalaraz-
licna dokumentacija (Studije izved|jivosti projektov, projektna
dokumentacija idr.), izvajala se bosta nadzor in investicijski
inZeniring.

Ureditev povrsin z urbano opremo
B-E2/3 in hortikulturna ureditev

(ukrep se nanasa na vec stebrov)
Privla¢nost povrsin za pesSce je pomemben dejavnik ustreznih
razmer za pesacenje. Zato se bo povrsine za pesce uredilo z
ustreznimi materiali, opremilo z manjkajoco urbano opremo

(mesta za pocitek, kosi za smeti, pitniki, tematske karte), zasa-
jeno bovec zelenjainizboljSana bo osvetlitev povrsin.

Ureditve in obnove
B- E 4 (ukrep se nanasa na vec stebrov)
Ceprav jeinfrastrukturaza pe$acenje v ob¢ini dokaj dobro raz-
vita, je treba omreZzje peSpoti sistemati¢no nadgrajevati. V prvi
fazi se bo dogradilo predvsem manjkajoce odseke,
da bo vzpostavljen celovit in povezan sistem peSpoti. V nadalj-
njih fazah bo postopno izvajana razsiritev omrezja pespoti v
obcini. PeSpoti bodo neposredne, varne ter prijetne in pri-
vla¢ne za hojo, celostno urejene in opremljene ter prilagojene
vsem uporabnikom.

B-E5

Obcina bo nadgradila sistem rednega vzdrZevanja pes povr-
sin. Za redno vzdrZevanje bo zagotavljala stabilna namenska
finan¢nasredstva.

Redno vzdrzevanje prometne
infrastrukture
(ukrep se nanasa na ve¢ stebrov)



Celovita oznacitev pes in kolesarskih
povrsin
(ukrep se nanasa na ve¢ stebrov)

B-C6

Celovita oznacitev peS povrsin z vertikalno in horizontalno
signalizacijo je klju¢en element ustrezne infrastrukture za
pesce, s katero se izbolj8ata predvsem orientacija in varnost
pescev ter drugih uporabnikov. Najprej bo izdelana Studija,
na podlagi katere bodo povrsine za pesce celovito oznalene.
Oznacitev bo vklju€evala tudi ¢asovno dostopnost pomemb-
nejsih lokacij, mesta za pocitek ter tematske in turisti¢ne vse-
bine. Za povecanje privia¢nosti in prepoznavnosti pesacenja
bodo vzpostavljene dodatne promocijske oznake, kot so odtisi
stopinj, slogani ipd. Oznacbe bodo usklajene z oznakami dru-

gih prometnih podsistemov.

B E Prometno informiranje

- 7 (ukrep se nanasa na ve¢ stebrov)

Ob dejstvu, da najkrajsa povezava ni vedno tudi najvarnejsa,
bo izdelan celovit sistem informiranja, ki bo uporabnikom na
enem mestu omogocal pregled pe$ povezav, tako osnovnih
za vsakodnevne poti kot tudi poti za rekreacijske in turisticne
namene. Glede na to, da se pogoji za mobilnost med razli¢ni-
mi deleZniki razlikujejo, bo velik poudarek na povezavah, ki so
namenjene Solarjemter gibalno in senzorno oviranim osebam,
zato bodo prikazane tudi dodatne vsebine in informacije, ki jih
potrebujejo posamezne skupine deleznikov. Prikazani bodo
tudi mestaza pocitek, pitniki, sanitarije ter tematske in turistic-
ne vsebine. Izdajale se bodo informativne zloZenke in broure,
informacijske in tematske karte z opisi, postavljeni bodo sme-
rokaziin table.

AKCIJSKI NACRT ZA UVELJAVITEV HOJE KOT POMEMBNE OBLIKE MOBILNOSTI

NOSILEC OCENA
ZAP. IZVA-  STROSKOVV OB- VIRI
ST. UKREP JANJA DOBJU 2017-2022 SREDSTEV 2017 2018 2019 2020 2021
Sistemati¢no odpravljanje
i ¢ < 0S8V, drugi
B nevarnih mest zapesce odv 2000 EURletno - 8
(predvsem na 3olskih potehin viri
zagibalnoin senzorno ovirane)
L .. vokviru
Ureditevin oznaditev v .
B2 Y . 0SV,3ola 20.000 EUR rednegadela
Solskih poti M
osv
vokviru
Priprava dokumentacije za % izobrazevanj
B-E1 . osv 20.000 EURIetno! ..
prometno infrastrukturo nadrZavniin
EU ravni
[.2017:5.000 EUR, vokviru
B-E2 Urbanaoprema osv nato10.000EUR  rednegadela
letno’ osv
0S5V, SPVCP,
B-E3 Hortikulturna ureditev osv 5.000 EURletno’ Sola, vrtci,
MONG
B-E4 Ureditve in obnove osv 2.000.000 EUR' osv
Redno vzdrzevanje v v
B-Es : ) oév 106.000 EUR' odv
prometne infrastrukture
Celovita oznaditey befin 3.000 EUR Studijain vokviru
B-C6 volesarskih oer;in osv 2.000EURIletno  rednegadela
P izvedba’ odv
i o osv, od|.20202.000
B-E7 Prometno informiranje
MONG EURletno’

'StroSek ukrepa se nanasa navec stebrov.
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STEBERC:
IzkoriSCanje potenciala kolesarjenja

Kolesarjenje je najucinkovitejsi nacin prevoza za premagovanje kratkih in sre-
dnje dolgih razdalj. V urbanih obmocdjih omogoca tudi najhitrejSe premagovanje
krajSih razdalj.

Jepoceni,nezasedaveliko prostorain prometneinfrastruktureterje okolju prijazno, sajne onesnazuje zraka
in ne povzroca hrupa. Hkrati vsakodnevno kolesarjenje ugodno vpliva na zdravje. Zahteva sicer spretnostin
vzdrzljivost kolesarja, ima daljSe potovalne ¢ase na srednjih in dolgih razdaljah, je izpostavljeno vremenskim
razmeramter je lahko omejeno pri premagovanjuvzponovin prevazanju potnikovintovora.Kljubtemuseje
zaradi pozitivnega vpliva na kakovost bivanja kolesarjenje v mnogo evropskih mestih uveljavilo kot ugleden,
ucinkovit in enakovreden nacin opravljanja vsakodnevnih poti.

Zaradi geografskih znacilnosti (prevladujoc ravninski teren, velikost obcine, zgos¢ena poseljenost in de-
javnosti, priviagno okolje) ima Ob¢ina Sempeter-Vrtojba velik potencial za razvoj vsakodnevnega kolesar-

skega prometa.

DOSEZKI IN 1ZZIVI

Kljub ugodnim geografskim znacilnostim in pod-
nebnim razmeram potencial vsakodnevnega ko-
lesarjenja Se ni dovolj izkoris¢en. Kolesarska infra-
strukturavobdinijeledelnozgrajenainneomogoca
varnega in udobnega kolesarjenja. Sempeter pri
Gorici in Novo Gorico povezuje kolesarska pot, ki
jo poleg velikega Stevila kolesarjev uporabljajo tudi
pesci, tekaci, sprehajalci psov in drugi. Kolesarske
povezave med naselji in znotraj njih, predvsem v Vr-
tojbi, ve€inoma potekajo po cestah.V samem sredi-
$¢u Sempetra je urejenih ved tipov prometnih ure-
ditevzakolesarski promet, vendar povrsine v vecini
primerov niso sklenjene in zakljucene.

Ustrezne oznacbe glede ureditve in vodenja kole-
sarskega prometa (vertikalnain horizontalnasigna-
lizacija) so pomanijkljive, kar otezuje orientacijo in
varnost kolesarjev.

Kar zadeva drugo kolesarsko infrastrukturo, pri-
manjkuje urbane opreme, parkirnih mest za kolesa
in kolesarnic. Za parkiranje koles v blizini avtobu-
snih ter Zelezniskih postajaliS¢ ni ustrezno poskr-

bljeno, kar zmanjsuje intermodalno uporabo kolo-
-javni prevoz.

Prometna varnost kolesarjev se ne izboljSuje, saj
se Stevilo prometnih nesrec z njihovo udelezbo ne
zmanjsuje. V zadnjih petih letih je bilo povpre¢no 6
nesreC na leto. Najve¢ med njimi jih je utrpelo lazje
telesne poskodbe.

Po anketi o prometu je s kolesarskimi povezavami
zadovoljnih 37 %, nezadovoljnih pa 31 % respon-
dentov. Z urejenostjo in varnostjo parkiris¢ za
kolesa je zadovoljnih 25 % in nezadovoljnih 21 %
anketirancev.

Uporaba kolesa je po anketi visoka glede na sloven-
sko povprecje. S kolesom se opravi 16 % vseh poti
na delo, 17 % vseh poti po nakupih in opravkih, 12 %
vseh poti prostocasnih dejavnosti in 25 % drugih
poti. V obcini je zaradi lepe in raznolike pokrajine
tudiveliko rekreativnih kolesarjev.

Za povecanje deleza vsakodnevnega kolesarjenja
so potrebnivecplastni ukrepi. Izbolj3ati je treba sta-
nje kolesarske infrastrukture, predvsem v smeri za-
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kljuevanja manjkajocih odsekov ter Siritve omrez-
ja obcinskih in medobcinskih kolesarskih povezay,
ki bodo povezane, neposredne, udobne, varne in
privlatne za kolesarjenje.

CILJIIN CILJNE VREDNOSTI

Zeljo po spremembah so izrazili tudi ob&ani, sajje 91
% anketirancev pripravljenih prevoz z osebnim av-
tomobilom v naselju ali do bliznjih srediS¢ nadome-
stiti s kolesom (vsajobcasno) ob izboljSanju razmer
zakolesarjenje.

OPERATIVNI CILJI KAZALNIKI

CILJNE VREDNOSTI KAZALNIKOV

DolZina novih kolesarskih
povezav

Vzpostavitev pribl. 1,6 km kolesarskih povezav do|. 2020 oz.
celovito omreZje kolesarskih povezav v obcinido|. 2030

Vzpostaviti zvezno omreZzje

kolesarskih povrsin Stevilo zasajenih drevesin

urbane opreme

Povecana privla¢nost - urbana oprema (javna razsvetljava, klopi,
pitniki...) in ozelenitev klju¢nih obstojecih kolesarskih povezav
dol.2025

Delezjavnihzgradb s

Zagotoviti moznost izposoje parkirisCizakolesa

Postavljena parkiris¢aza kolesa ob javnih zgradbah do leta 2020

in parkiranja koles ] ) )
Sistem zaizposojo koles

Vzpostavljen sistem za izposojo koles do leta 2020 (v povezavis
sosednjimi obcinami)

DeleZ potiz ustrezno
. ) signalizacijo
Izboljgatiinformiranost

Celovito oznacene obstojece kolesarske povrsine (horizontalna
in vertikalna signalizacija) v ob¢ini do . 2020

glede kolesarskih povrsin
Informacijski sistem

Vzpostavljen informacijski sistem, prilagojen vsem
uporabnikom (portal, brosure, zemljevidi, informacijske table na
klju¢nih lokacijah) do1.2020

Delez opravljenih kratkih poti

Povedati deleZ kolesarjev
skolesom

Povecanje deleza opravljenih kratkih potis kolesom za 40 % do
leta 2022

Zmanjsati Stevilo kolesarjev,
udeleZenih v prometnih
nesrecah

Stevilonesre¢s
poskodovanimikolesariji

Zmanjsanije Stevilanesre¢ s poskodovanimikolesarji za 50 % do
l.2022

UKREPI

Celostna prometna strategija Obcine Sempeter-
-Vrtojba predvideva na podrocju kolesarjenja nasle-
dnje ukrepe:

C Izgradnja kolesarskih stojal ob javnih zgradbah
1 in postajaliScih

Primerna parkirna mesta za kolesa so pomemben vidik izbolj-
$anja razmer za kolesarjenje. Omogocati morajo varno (zasci-
ta pred krajo in vandalizmom) in udobno parkiranje koles, tako
za krajsi kot daljsi ¢as. Zelo pomembna je tudi blizina parkirne-
ga mesta, zato bodo ob javnih zgradbah, pomembnejsih loka-
cijahin postajaliscih v obcini vzpostavljena mestaza parkiranje
koles, predvsem kolesarska stojala, ki jih je mogoce vzpostaviti
napreprost in cenovno ugodnejsi nacin. S tem ukrepom bodo
vzpostavljene tudi razmere za intermodalnost, dodatno bo
povecana privlatnost uporabe tako koles kot javnega potni-
Skega prometa. Zagotovljeno varno parkiranje koles omogoca
tudi uporabo kvalitetnejSih koles, ki so udobnejsa, in tako raz-
Sirjakrog uporabnikov.

c Gradnja (dopolnitev) manjkajocih kolesarskih
2 povezav in razSiritev kolesarskega omrezja

Postopomase bo dogradilo manjkajoce odseke in Siriloomrez-
je obcinskih in medobcinskih kolesarskih povezav, ki bodo po-
vezane, neposredne, udobne, varne in priviacne za kolesarje-
nje. Celotno omreZzje bodo sestavljale primarne, sekundarne
ter rekreativne kolesarske povezave. Primarne kolesarske
povezave bodo hrbtenica omrezja, saj bodo ponujale najvisjo
raven ponudbe za kolesarje. Sekundarne povezave bodo do-
polnjevale primarne. Rekreacijske povezave bodo sluzile pred-
vsem dostopnosti zelenega, vinogradniskega in gricevnatega
zaledjater klju¢nih turisti¢nih destinacij.

Vzpostavitev sistema

C3 zaizposojo koles

V sodelovanju s sosednjimi obcinami se bo vzpostavil sistem
za avtomatizirano izposojo koles. Sistemi izposoje koles so al-
ternativa drugim oblikam prevoza, sestavljena iz mreze postaj
in prirejenih koles, uporabnikom omogocajo izposojo in upo-
rabo koles ter vracilo na katerokoli poljubno postajo znotraj
sistema. Z vidika dnevnega kolesarjenja je sistem primeren za



obcasno uporabo in hkrati deluje kot ukrep za promocijo ko-
lesarjenja. Predvidena je fazna vzpostavitev. V prvi fazi se bo
vzpostavilo osnovno omreZje postaj za izposojo, ki se ga bo
nato postopno Sirilo in nadgrajevalo, tudi z elektri¢nimi kolesi.
Siritev bo potekala ob so¢asnem urejanju ustrezne kolesarske
infrastrukture. Poskrbljeno bo za intermodalno umescanje
postaj, zato bo tudi ta ukrep pripomogel k integraciji razlicnih
nacinov prevozain prometnih sredstev.

B E Priprava dokumentacije za prometno
- 1 infrastrukturo

(ukrep se nanasa na vec stebrov)

Zaukrepe in projekte izvajanja Strategije se bo pripravljala raz-
lina dokumentacija (Studije izvedljivosti projektov, projektna
dokumentacija idr.), izvajala se bosta nadzor in investicijski in-
Zeniring.

Ureditev povrsin z urbano opremo
B- E 2/3 in hortikulturna ureditev

(ukrep se nanasa na veé stebrov)
Za kolesarsko omreZzje ne zadosca le, da je varno, udobno, po-
vezano in neposredno vodeno, temve¢ mora biti tudi priviac-
no. Zato bodo kolesarske povrsine opremljene z manjkajoco
urbano opremo (mesta za pocitek in parkiranje koles, stojala
za samopopravilo koles, pitniki, tematske karte), zasajeno bo
vel zelenja in izboljSana bo njihova osvetlitev. Na izbrani loka-
cijibo predvidoma postavljen tudi kolesarski Stevec, ki bo sluzil
kot ukrep za promocijo kolesarjenja in hkrati omogocil redno
spremljanje Stevilakolesarjev.

Ureditve in obnove

B- E 4 (ukrep se nanasa na ve¢ stebrov)
Pomemben ukrep za izboljSanje kakovosti kolesarske infra-
strukture sta tudi sistemati¢no odpravljanje pomanjkljivosti v
kolesarskem omreZju ter zmanjSevanje Stevila nevarnih mest.
Na podlagi sistema za spremljanje zadovoljstva uporabnikov
se bo pomanjkljivostiin nevarnamestana kolesarskem omrez-
juredno odpravljalo.

Slika1o:
Zasnova pes in kolesarskih
povezav v OPN Ob¢ine

‘4

LEGEND®;

B E Redno vzdrzevanje prometne
| .

5 infrastrukture
(ukrep se nanasa na ve¢ stebrov)
Obcina bo nadgradila sistem rednega vzdrzevanja kolesarskih
povrsin. Zaredno vzdrZevanje bo zagotavljala stabilna namen-

skafinan¢nasredstva.

B-C

Celovita oznacitev kolesarskih povrsin z vertikalno in horizon-
talno signalizacijo je kljucen element ustrezne kolesarske in-
frastrukture. Z zveznim vodenjem kolesarjev po ustrezni kole-
sarski infrastrukturi se predvsem olajsa orientacijo in varnost
kolesarjev. Najprej bo izdelana Studija, na podlagi katere se bo
celovito oznacilo celotno kolesarsko omreZzje, tako primarno
in sekundarno kot rekreacijske poti. Oznacitev bo vkljucevala
tudi dolzinsko dostopnost pomembnejsih lokacij, mesta za
pocitek in parkiranje koles, stojala za samopopravilo koles, pi-
tnike, intermodalne prestopne tocke ter tematske in turistic-
nevsebine.

B E Prometno informiranje

- 7 (ukrep se nanasa na vec stebrov)

Celovit sistem informiranja bo uporabnikom na enem mestu
omogocal pregled kolesarskih poti, in sicer tako funkcional-
nih poti, na katerih se kolesariznamenom vsakodnevne potiv
sluzboali3oloiniznje, do trgovine, urada, Sportnegaali kultur-
nega objekta ipd. kot tudi rekreacijskih poti, na katerih je kole-
sarjenje namenjeno sprosc¢anju, spoznavanju okolice in/ali pri-
dobivanju kondicije. Oznacena bodo tudi mesta za pocitek in
parkiranje koles, stojala za samopopravilo koles, pitniki, inter-
modalne prestopne tocke ter tematske in turisti¢ne vsebine.

Celovita oznacitev pes in kolesarskih
povrsin
(ukrep se nanasa na vec stebrov)

= kolosarskn in pod poli

Sempeter-Vrtojba

chmodin obling Sampater - Vsba
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AKCI1JSKI NACRT ZA 1ZKORISCANJE POTENCIALA KOLESARJENJA

NOSILEC OCENA
ZAP. 1ZVA- STROSKOV V OB- VIRI
ST. UKREP JANJA DOBJU 2017-2022 SREDSTEV 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Izgradnjai di «
zgracnjain ureditev odl.20203.000 OSV,drugi

Ci kolesarskih stojal (ob javnih osv -
s EURletno viri
zgradbah, postajaliscih ...)
Gradnja (dopolnitev M
man'ka'Jo<‘f(ih kF())Iesarsk)ih OS5V, sosed-
C2 Jrajocinkoiesa osv 1.335.000 EUR nje obtine,
povezav in razsiritev L
yvi drugiviri
kolesarskega omrezja
o8V, o8V,
Vzpostavitev sistemaza MONG, sosednje
C3 P ) v .V z e 50.000 EUR " I
izposojo koles italijanska obcine,
Gorica drugiviri
Pri dokumentacij . 08V, drugi
B-E1 riprava O, umentacieza osv 20.000 EUR letno’ ; ,rUgI
prometno infrastrukturo viri
|.2017:5.000 EUR, oV
B-E2 Urbanaoprema osv nato 10.000 EUR g
drugiviri
letno’
) . y o8V,
B-E3 Hortikulturna ureditev osv 5.000 EURletno’ o
drugiviri
L Ny o8V,
B-E4 Ureditvein obnove osv 2.000.000 EUR' .
drugiviri
Red drz j v M
B-Es ednovzdrzevanje o%v 106.000 EUR' odv
prometne infrastrukture
. v .. 3.000 EUR $tudija M
Celovit t y odyv,
BCs o racmacrevpesin 0%  in2000EURletno "
kolesarskih povrsin ) drugiviri
izvedba’
osV, 0d1.20202.000 y
B-E P tno inf iranj ’ OSV,MONG
7 rometno informiranje MONG EUR letho"

'StrosSek ukrepa se nanasa navec stebrov.
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STEBERD:
Razvoj ucinkovitegain privlaCnega
javhega prevoza

Javni potniski promet postaja privlacna alternativa avtomobilskemu prevozu
na srednje in dolge razdalje. Povecuje izkoris¢enost prometne infrastrukture
(prometnic) in energije, izboljSuje splosno prometno varnost, zmanjSuje pro-
metne zastoje, odvisnost od avtomobilov in teZzave s parkiranjem ter je okolju
prijaznejSi od avtomobilov.

JekljuCen za preprecevanje socialne izkljucenosti, saj omogoca mobilnost tudi tistim prebivalcem, ki iz raz-
licnih razlogov ne morejo uporabljati drugih oblik prevoza (otroci, starejsi, senzorno in gibalno ovirani ter
osebe brez razpoloZljivega avtomobila). Srecevanja in interakcije med potniki povecujejo druzbeno pove-
zanost in druzabnost na poti. Uporaba javnega prometa zahteva prilagajanje poti linijam in voznim redom.
Klasi¢na oblika JPP je u€inkovita predvsem na obmocjih velje gostote prebivalstva in druzbenih dejavnosti.
Na manj poseljenih obmogjih pa je smiselno organizirati alternativne oblike javnega prevoza, kot so prevozi
naklicinintegracijas Solskimi prevozi.

Z razvojem udinkovitega in privlatnega javnega prevoza v Ob¢ini Sempeter-Vrtojba se Zeli spremeniti po-
tovalne navade in povecati uporabo JPP.

DOSEZKI IN 1ZZIVI

Ponudbo javnega potniSkega prometa v obcini se-
stavlja mestni, medkrajevni avtobusni in Zelezniski
potniski promet ter nekaj taksi sluzb. Za Soloobve-
zne otroke, ki zaradi oddaljenosti ali neustreznih
varnostnih razmer ne morejo drugace dostopatido
Sole, so organizirani Solski prevozi, ki se opravljajo z
avtobusiin kombiji. Mestniavtobus je brezplacenin
vozi ob delavnikih od ponedeljka do petka na vseh
relacijah, ob sobotah, nedeljah in praznikih pasamo
na relaciji Sempeter-Nova Gorica. V Vrtojbi ob so-
botah, nedeljah in praznikih tudi ni medkrajevnega
prometa.

Dostopnost avtobusnega mestnega in medkra-
jevnega prometa prebivalcem Obcine Sempeter-
-Vrtojba je bistveno boljsa od povprecja Slovenije.
SlabSo dostopnost ima zelezniski potniski promet.
MoZnostiza intermodalnost so slabo urejene.

Za dijake in Studente je na drzavni ravni izvedena
integracija medkrajevnega avtobusnega in Zelezni-
Skega potniskega prometa ter uvedena enotna vo-
zovnica IJPP. Za preostale uporabnike proces inte-
gracije in uvedbe enotne vozovnice $e poteka.

Stevilo potnikov v mestnem prometu je v zadnjih
letih narascalo, kar je predvsem posledica uvedbe
subvencioniranih prevozov za dijake in Studente.
Obratentrend pa je v Zzelezniskem prometu, saj Ste-
vilo vstopov in izstopov potnikov na zelezniski po-
staji Sempeter-Vrtojba v zadnjih letih upada.

Uporabnikom sta na voljo dva informacijska porta-
la z loCeno ponudbo prevozov, in sicer nacionalni
informacijski portal IJPP z informacijami in nacrto-
valnikom poti za medkrajevni in Zelezniski potniski
promet ter portal prevoznika mestnega prevoza z
voznorednimi podatki.
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V anketi je skoraj polovica respondentov (47 %)
izrazila zadovoljstvo z mestnim prometom, slabse
pa je zadovoljstvo z medkrajevnim avtobusnim (34
%) in zelezniskim potniskim prometom (19 %). An-
ketiranci so izrazili potrebo predvsem po uskladitvi
voznih redoy, izboljSanju razmer pri prestopanju in
potovalnih ¢asih terintermodalnosti.Z JPP se opra-
vi3 % vseh potinadelo, po 2% vseh poti po nakupih
in opravkih ter vseh poti prostocasnih dejavnostiin
6 %drugih poti.

CILJIIN CILJNE VREDNOSTI

Za vzpostavitev ucinkovitega in privlacnega JPP so
potrebni vecdimenzionalni ukrepi, osredotoceni
predvsem na izboljSanje povezljivosti, informirano-
sti, kakovostistoritve,razmer zaintermodalnost ter
naintegracijo in uvedbo enotne vozovnice.

89 % respondentov ankete je pripravljenih za po-
trebe dnevnih migracij ali do drugih sredis¢ upora-
bljati JPP (vsajobcasno) ob pogoju nadgradnje JPP.

OPERATIVNI CILJI KAZALNIKI

CILJNE VREDNOSTI KAZALNIKOV

Stevilo servisnih kilometrov/
¢asovniinterval med odhodi/

v . dostopnost
Povecati kakovost storitve P

Povecana kakovost ponudbe JPP do |. 2018 (nove linije, odhodi,
alternativne oblike prevozaipd.)

glede poteka linijin frekvenc

Zaklju¢en projekt |JPP
JPP

Sinhroniziranivozni redi, integriran JPP ter uvedena enotna
vozovnicadol.2018

Stevilo prestopnih totk

Vzpostavljene prestopne tocke do |. 2022

Delez vsem prilagojenih

Urediti dostopnost JPP za postaj

gibalno in senzorno ovirane

100 % delez postaj/postajalis¢, dostopnih gibalno in senzorno
oviranim osebamdol.2025

osebe ter kolesarje Delez prilagojenih vozil

100 % delez vozil MPP, prilagojen osebam zomejeno
mobilnostjo (dol.2020)

IzboljSatiinformiranost

o JPP Informacijski sistem

Vzpostavljen informacijski sistem, prilagojen vsem
uporabnikom (portal, brosure, zemljevidi, informacijske table na
klju¢nih lokacijah) do|.2020

Stevilo potnikov
Povecati uporabo JPP

Povecanje Stevila prepeljanih potnikov medkrajevnegain
Zzelezniskega potniSkega prometa za 15%do leta 2025

Stevilo potnikov

Povecanje Stevila prepeljanih potnikov MPP za 20 % do leta 2025

UKREPI

Celostna prometna strategija Obcine Sempeter-
Vrtojba predvideva na podrocju javnega potniskega
prometa naslednje ukrepe:

D Sinhronizacija
1 voznih redov
Na drzavni ravni bo izvedena sinhronizacija voznih redov med
mestnim, medkrajevnim in Zelezniskim potniskim prometom,

kar bo uporabnikom omogocalo optimalnejsSe prestopanje ter
stem izboljSalo povezljivost z JPP.

Uvedba

D 2 enotne vozovnice

Na drzavni ravni poteka vzpostavitev enotne vozovnice javne-
ga potniskega prometa tudi za preostale uporabnike (za dijake
in Studente je enotna vozovnica Ze uvedena). Z enotno vozov-
nico bodo uporabniki nemoteno uporabljali razli¢ne vrste in
prevoznike javnega prevoza. Preu¢ena bo tudi moznost vklju-
Citve drugih storitev v enotno vozovnico IJPP, predvsem raz-
li¢ni prometni sistemi (avtomatiziran sistem za izposojo koles,
parkiranje v placljivih conah).

D Integracija

3

Na drzavni ravni poteka integracija vseh prevoznikov vjavnem
potniskem prometu - tako cestnih kot Zelezniskih. S tem se



bodovzpostavili pogoji za uvedbo enotne vozovniceintarifne-
ga sistema tudi za preostale uporabnike (za dijake in Studente
je enotna vozovnica Ze uvedena) ter za sinhronizacijo voznih
redov in optimizacijo ponudbe. Integriran javni potniski pro-
met (IJPP) uporabnikom prinasa izboljSanje dostopnosti in
ucinkovitosti javnih prevoznih sredstev ter boljSo in prijaznej-
S0 storitev, poleg tega pa prinasa tudi u¢inkovitejSo porabo
finan¢nih sredstev.

D Uvedba vozil MPP, prilagojenih osebam z
4 omejeno mobilnostjo

Avtobusi mestnega prevoza bodo nizkopodni in opremljeni z
invalidskimi rampami ter z zvo¢nimi in vizualnimi napovedniki
postajin postajalis¢. Ukrep se bo izvajal fazno.

D Uvedba novih linij/prilagoditev odhodov na
5 oshovi preucitve potreb in moznosti

PreuCene bodo potrebe in moznosti razsiritve in poteka
omreZja linij in postajali$¢ ter $tevila in ¢asov odhodov. Solske
prevoze, ki se izvajajo z avtobusi, je smiselno vkljuciti v redni
javni potniski promet.

D 6 Brezplacna uporaba MPP ali sofinanciranje
uporabnikov

Obtina Sempeter-Vrtojba bo e naprej zagotavljala stabilna
namenska finan¢na sredstva in subvencionirala javni potniski
promet.

D Prenova pomembnejsih

7 postajalis¢

Trenutno postajalis¢a in oprema niso povsem prilagojeni
gibalno in senzorno oviranim osebam ter drugim osebam z
omejeno mobilnostjo. Da bo javni potniSki promet v Ob¢ini
Sempeter-Vrtojba dostopen vsem, bodo pomembnejéa po-
stajaliS¢a prilagojena tako, dabodo opremljenas ¢akalnicamiz
nadstreski, klopmiin po potrebi s kolesarskimi stojali, dabodo
ustrezala nizkopodnim avtobusom, informacije bodo prikaza-
ne tudiv pisavi za slepe in slabovidne (v brajici), dodane bodo
taktilne oznake. Postajalis¢a bodo oznacena z ustrezno pro-
metno signalizacijo. Prenova se bo izvajala fazno.

D Nadgradnja sistema obvescanja
zavse uporabnike

V sklopu informatizacije javnega potniskega prometa je nacr-
tovana uvedba prikazovalnikov ¢asov prihodovin odhodov av-
tobusov. S tem ukrepom si bodo potniki lahko skrajsali ¢akalni
¢as oziroma ga ucinkoviteje uporabili.

Slika11:

Zasnova javnega potniSkega
prometav OPN Ob¢ine
Sempeter-Vrtojba

Vzpostavitev

D 9 prestopnih tock

V obcini se bo razvijal kombiniran prometni sistem. Na mestih,
kjer se prometni tokovi medsebojno zdruzujejo in povezujejo
ter kjer je mogoce zagotoviti u¢inkovito prepletanje razli¢nih
prometnih podsistemov, bodo vzpostavljene prestopne toc-
ke oziroma intermodalna vozlis¢a. S tem se bodo vzpostavile
razmere za intermodalnost, ki bodo uporabnikom omogocale
kombinacijo razli¢nih nacinov prevoza in prometnih sredstev
na njihovi poti.

B E Priprava dokumentacije za prometno
| 1 .
infrastrukturo

(ukrep se nanasa navec stebrov)

Zaukrepe in projekte izvajanja Strategije se bo pripravljala raz-
li¢na dokumentacija (Studije izvedljivosti projektov, projektna
dokumentacija idr.), izvajala se bosta nadzor in investicijski in-
Zeniring.

B-E5

Obcina bo nadgradila sistem rednega vzdrzevanja postajalisc.
Zaredno vzdrzZevanje bo Obcina zagotavljala stabilna namen-
skafinancnasredstva.

Redno vzdrzevanje prometne
infrastrukture
(ukrep se nanasa na vec stebrov)

B E Prometno informiranje
- v v
7 (ukrep se nanasa na vec stebrov)

Celovit sistem informiranja bo vsem uporabnikom na enem
mestu omogocal pregled prometnih informacij, voznih redov,
napovedi prihodov in odhodov ter intermodalno nacrtovanje
potizjavnim potniskim prometom. To bo prispevalo kizboljSa-
nju kakovosti storitve JPP in informiranosti uporabnikov.

[~

[ ik
L ] ok

pbmoiis obdine Sompeier - Viioba
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AKCI1JSKI NACRT ZA RAZVOJ UCINKOVITEGA IN PRIVLACNEGA JAVNEGA PREVOZA

NOSILEC OCENA
ZAP. 1ZVA- STROSKOV V OB- VIRI
ST. UKREP JANJA DOBJU 2017-2022 SREDSTEV 2017 2018 2019 2020 2021 2022
* pristojnost
D1 Sinhronizacijavoznih redov Mzl * P MzJI
* pristojnost
D2 Uvedba enotne vozovnice Mz! * prISN;JI nos
; *pristojnost
D3 Integracija JPP Mzl *
Mzl
Uvedba vozil MPP, prevoznik, * pristoinost
D4 prilagojenih osebam z o3V, : pristojn
; . . prevoznika
omejeno mobilnostjo MONG
Uvedba novih linij/ .
) . prevoznik, R
b prilagoditev odhodov na oV . pristojnost
> osnovi preuvéitve Potreb in MON,G prevoznika
moznosti
Brezpla¢nauporaba MPP ali oSV, 160.000 EUR M
D6 zplacnaup _ 03V, MONG
sofinanciranjeuporabnikov. ~~ MONG letno
Prenova pomembnejsih
ostajali&®, prilagojenih N oSV, drugi
D7 postay P g ) osv 35.000 EUR L g
osebamzomejeno viri
mobilnostjo
Nadgradnjasist v
a gri nJ?5|s ema 5 0%V, drugi
D8 obves¢anjazavse osv 14.000 EUR viri
uporabnike
*Zezajeto
med drugimi
Do Vzpostavitevv prestopnih oV . uk‘repi (npr.
tock sistemza
izposojo
koles)
Priprava dokumentacije za x 20.000 EUR 08V, drugi
B-E1 ) osv .
prometno infrastrukturo letno’ viri
Rednovzdrzevanje M
B-Es : ) odv 106.000 EUR' odv
prometne infrastrukture
o8V, 0d20202.000EUR
B-E7 Prometno informiranje OSV,MONG
MONG letno’

'StroSek ukrepa se nanasa navec stebrov.
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STEBERE:
Optimizacijamotornega prometa

Uporabaavtomobilaindrugih oblik motoriziranega prometaje pomembna (ne-
pogresljiva) in v marsikaterih primerih optimalna oblika mobilnosti predvsem
tam, kjer druge oblike mobilnostiniso ucinkovite ali so neizvedljive. Tovorni pro-
met je kljuCen za zagotavljanje prevoza blaga in ustvarjanja razmer za ekonom-
ski, druzbeniin gospodarskirazvoj.

V zadnjem Casu se podrocje motoriziranega prometa mo¢no spreminja, vse ve¢ je souporabe vozil, poja-
vljajo se oblike deljenega lastniStva. Poleg tega avtomobili in tudi druga motorna vozila postajajo vse bolj
energetsko ucinkoviti in zmanjali celo ni¢ izpusti. Z razvojem varnostnih in voznih pripomockov, kot so sa-
modejno zaviranje, sistem za prepoznavanje pescev in kolesarjev, sistem za opozarjanje in preprecevanje
zapustitve voznega pasu idr., postajajo vozila in drugi udelezenciv prometu varnejsi. Drasticne spremembe
natem podrocju pa prinasa razvoj samovozecih vozil.

S spodbujanjem odgovornejSe rabe osebnih motornih vozil in racionalnega tovornega prometa se lahko
doseze pomembne pozitivne ucinke na kakovost bivanja, zmanjsevaje zastojev, parkirno problematiko in
onesnazevanje okoljav obcini.

DOSEZKI IN 1ZZIVI

Ob¢ina Sempeter-Vrtojba le?i ob mednarodnem
prometnem vozlis¢u. Skozi obcino poteka cestna
povezava Cezmejnega pomena - hitra cesta Razdr-
to-Vrtojba (Hg), ki se prikljucuje na omrezje daljin-
skih evropskih cestnih povezav. Sempeter pri Gori-
ci je priklju¢na tocka na omrezje hitre ceste tudi za
regijsko sredisCe Nova Gorica. Drzavni cestni po-
vezavi regijskega pomena potekata proti Tolminu
oziroma Soski dolini (na sever) in Sezani oziroma
Krasu (na jug). Pomembna prometnica je drzav-
na cesta proti Volcji Dragi oziroma Vipavski dolini
(proti jugovzhodu). Mreza obcinskih cest je dokaj
dobro razvita in omogoca sorazmerno dobro do-
stopnost. V zadnjem obdobju promet na drzavnih
cestah narasca. Zizgradnjo obvoznih cest sejesicer
promet skozi naselji Sempeter in Vrtojba zmanjgal.
V obcini je veliko tovornih vozil, predvsem na ob-
mocju mednarodnega mejnega prehoda Vrtojbain
poslovno-industrijskih con.

Stopnja motorizacije v obcini je nad slovenskim
povprecjem, vendar v zadnjem obdobju pada. Pov-
precnastarost osebnihvozil je 10 let.

SSiritvijo obmocja nadzorovanega parkiranjase ne-
koliko omejuje uporabo avtomobilov v oZjem me-
stnem sredi¢u. Kljub temu pav Sempetru primanj-
kuje javnih parkirnih mest, predvsem na SirSem
obmocju Splosne bolniSnicadr. Franca Derganca.

Razmere za intermodalnost niso ustrezne, zato vo-
zniki osebnih vozil ne kombinirajo delov potiz dru-
gimi nacini prevoza.

Za spodbujanje uporabe elektri¢nih vozil je v obcini
vzpostavljenaelektri¢na polnilnica.

Prometna kultura voznikov je kljub izvajanim aktiv-
nostim na podrocju vzgoje in preventive v prome-
tu Se vedno dokaj slaba. Analiza splosne prometne
varnosti kaze znizevanje Stevila prometnih nesrec
v obdobju 2011-2013 (s 118 na 85 nesrec), porast v
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letu 2014 (116 nesrec) in rahel upad v letu 2015 (106
nesreC). Prevladujejo nesrece z lazjimi telesnimi
poSkodbami oziroma brez telesnih poskodb. Od
leta 2013 Stevilo nesreC s hudimi telesnimi poskod-
bami pada, od leta 2013 do 2015 pa je vsako leto za-
belezenaenasmrtnaZzrtev.

Po anketi je vecina respondentov zadovoljna s pre-
tocnostjo prometav obcini (59 %). Okrog 50 % re-
spondentov je zadovoljnih tako s splosno prome-
tno varnostjo kot s stanjem in vzdrZevanostjo cest,
zrazmeramiza parkiranje ter zvodenjem tranzitne-
gaintovornegaprometa.

VecCina dnevnih potovanj se opravi zavtomobilom,
v katerem se uporabniki vec¢inoma prevazajo sami.

CILJIIN CILJNE VREDNOSTI

Z avtom se opravi 78 % vseh potina delo, 68 % vseh
poti po nakupih in opravkih, 47 % vseh poti prosto-
Casnih dejavnostiin 50 % drugih poti.

Za poveclanje privlacnosti in kakovosti urbanega
dela Sempetra in Vrtojbe za bivanje, obiskovanje in
druZenje, predvsem z zmanjsanjem negativnih vpli-
vOv motornega prometa, je treba izvesti ukrepe na
razlicnih podrocjih: nadaljevatiizvajanje prometno-
-varnostnih ukrepov umirjanja in omejevanja pro-
meta v naseljih, uvesti sistem parkiriS¢ z ustreznimi
rezimi parkiranja, urediti dolocene dele cestnega
omrezja in signalizacije ter uvesti jasno oznacene
koridorje zavodenje tovornega prometa.

OPERATIVNI CILJI KAZALNIKI

CILJNE VREDNOSTI KAZALNIKOV

Zmanjsati delez
motoriziranega prometav
obdini

Delez poti motoriziranega
prometa

Zmanj8anje deleZa opravljenih mestnih poti motoriziranega
prometazas%do leta 2025

Zmanjsanje deleza uporabe avtomobilaza potinadelo za10 %
doleta2024

Zmanjsanje stopnje motorizacije za1%do leta 2022

Postopnazapora mestnega jedrav Sempetru za motoriziran
promet

Izboljsati parkirne razmere Izdelana Studija

Izdelana Studijaza vzpostavitev sistema parkiris¢ in rezimov
parkiranjado leta2018, na podlagi tega sprejem in izvajanje
trajnostne parkirne politike

Povedati prometno varnost

" Stevilo prometnih nesrec
vseh udelezencevv prometu

Zmanjsanije Stevila nesre¢ zmotoriziranimi udeleZzenciza 50 %
dol.2022

Izbolj3ati dostopnost
Sempetrain Vrtojbeinju
razbremeniti

DolZina novih drzavnih cest

Izgrajene drzavne obvozne in povezovalne ceste do|. 2030

ReZim dostave

Uveden rezim dostave v obcutljivaobmogjado. 2022

Urediti tovorni prometin

Center
dostavo

Urejen inter/multimodalni poslovno-logisti¢ni center s
povezavo cesta-zeleznica do leta 2022 (v sodelovanju z
investitorji)

Dolzina koridorjev

Urejena prometnainfrastrukturaza potrebe logistike ter
uvedeni koridorjiza vodenje tovornega prometado |. 2020

IzboljSatiinformiranost o L
i, . Informacijski sistem
cestniinfrastrukturi

Vzpostavljen informacijski sistem, prilagojen vsem
uporabnikom (portal, brosure, zemljevidi, informacijske table na
klju¢nih lokacijah) do|. 2020 - predvsem parkirna mesta




UKREPI

Celostna prometna strategija Ob&ine Sempeter-Vr-
tojba predvideva na podro¢ju motoriziranega pro-
meta naslednje ukrepe:

E Izdelava prometne Studije za ureditev sistema
1 in rezimov parkiranja v Ob¢ini

V prvi fazi izvajanja Strategije bo izdelana prometna studija
za ureditev sistema in reZimov parkiranja v Ob¢ini Sempeter-
-Vrtojba. S parkirno politiko se Zeli v mestnem sredis¢u spod-
bujati kratkotrajno parkiranje in uporabo vozil na alternativni
pogon ter Siriti obmocje nadzorovanega parkiranja. Preucile
se bodo tudi moznosti informatizacije parkiris¢, s katero bi
lahko vzpostavili sistem vodenja mirujocega prometa. S tem bi
sevoznikom prekinformacijskih tabel, spletain aplikacij posre-
dovalo informacije o lokacijah, cenah in zasedenosti parkirisc.
V sistem parkiris¢ bodo vklju¢ena vsa javna parkirisca.

E Prilagoditev parkirisc
2 zavse uporabnike

Obstojeca parkiris¢abodo prilagojenain opremljenazmanjka-
joco opremo, tako dabodo dostopnainvarnazavse uporabni-

v

ke, tudistarejse, gibalno ovirane in osebe z otroskimivozicki.

E Umirjanje

3 prometa

Ceprav je v obini Ze veliko obmogij z ukrepi za umirjenje pro-
meta, bodo uvedena dodatna obmodja, saj se Zeli izbolj3ati

prometno varnost in kakovost okolja ter hkrati izbolj3ati raz-
mere za kolesarjenje in hojo.

E Vzpostavitev parkirnih mest
4 na obrobju mesta (avtodomi)

Na obrobju mesta bo vzpostavljeno parkiris¢e zaavtodome (t.
i.camper stop parkiris¢e), s katerim se bo Se dodatno spodbu-
jaloturizemv obcini.

E Pilotni projekt zapore mestnega jedra
5 za motoriziran promet

Preucena bo moZznost postopne zapore mestnega jedra za
motoriziran promet. V sklopu razli¢nih promocijskih akcij in
dogodkov, predvsem v Casu evropskega tedna mobilnosti, bo
zacasno (pilotno) izvedena popolna zapora mestnega jedra.
Ukrep se bo predhodno medijsko podprlo in s tem seznanilo
SirSo javnost. Hkrati se bo s sistemom za spremljanje zado-
voljstva uporabnikov pridobivalo povratne informacije glede
ukrepa.

E 6 Izvedba
protihrupnih ukrepov

V sodelovanju zdrugimi subjekti, predvsem nosilcivirov hrupa
(npr.DARS, S2),se bo po potrebi izvajalo protihrupne ukrepe.

E Urejen inter/multimodalni center s povezavo
7 cesta-zeleznica

V sodelovanju zinvestitorji se bo uredil inter/multimodalni po-
slovno-logisticni center s povezavo cesta-Zeleznica.

E Ureditev rezima dostave
v obcutljiva obmocja

Dostavav obcutljivaobmocdjain eventualno vobmocja zapore
mestnega jedra, bo ustrezno regulirana glede na lastnost ob-
modja, obsegtovora, lastnosti vozil in ¢asovni okvir zaizvajanje
dostave.

E Uvedba koridorjev za vodenje tovornega
9 prometa

Za vodenje tovornega prometa bodo uvedeni koridorji, ki
bodo preusmerili predvsem tranzitni tovorni promet, ki po-
teka skozi naselja ali obcutljiva obmocja. Vodenje tovornega
cestnega prometa do industrijskih delov bo urejeno zunaj bi-
valnih obmodij. Pri dolocitvi koridorjev bo upostevan celotni
druzbeni strosek. Hkrati se bo za namen zmanjSevanja Stevila
tovornih vozil na cestnem omreZzju spodbujalo preusmeritev
prevoza tovora s cest na Zeleznico. Prepovedi in omejitve na
drzavnih cestah so sicer vdomenidrzave.

B E Priprava dokumentacije za prometno
- 1 infrastrukturo

(ukrep se nanasa navec stebrov)

Zaukrepein projekte izvajanja Strategije se bo pripravljala raz-
licna dokumentacija (Studije izvedljivosti projektov, projektna
dokumentacija idr.), izvajala se bosta nadzor in investicijski in-
Zzeniring.

Ureditve in obnove

B- E 4 (ukrep se nanasa na ve¢ stebrov)
Pomemben ukrep za izboljSanje prometne varnosti motorizi-
ranega prometa je sistemati¢no odpravljanje pomanjkljivosti
v infrastrukturi in obcestju ter zmanjSevanje Stevila potenci-
alnih nevarnih mest. Na podlagi vzpostavitve sistema za spre-
mljanje kakovosti infrastrukture in sistema za spremljanje za-
dovoljstvauporabnikov se bo tako pomanjkljivosti kot nevarna
mesta redno odpravljalo.
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B E Redno vzdrzevanje prometne
| .
infrastrukture

(ukrep se nanasa na vec stebrov)

Obcina bo nadgradila sistem rednega vzdrZevanja obcinskih
cest. Za redno vzdrzevanje bo zagotavljala stabilna namenska
finan¢nasredstva.

Slika12: y
Zasnova cestnega in mirujocega B o
prometa v OPN Obcine
Y — NI CREA
Sempeter-Vrtojba —— lckainn coste

B E Prometno informiranje (ukrep se
- 7 nanasa na ve¢ stebrov)

Celovit sistem informiranja bo uporabnikom na enem mestu
omogocal pregled prometnih informacij, lokacij, cen ter raz-
polozljivosti parkiris¢ in polnilnic na alternativne vire. Prek
prestopnih to¢k bo omogoceno intermodalno nacrtovanje
poti. Ob informatizaciji sistema parkiris¢ bo vzpostavljen sis-
tem vodenja mirujocega prometa.

parkindio lovonmega promela

parkima Nl

et obdane Somnpator - Wiosha



AKCI1JSKI NACRT ZA OPTIMIZACIJO MOTORNEGA PROMETA

NOSILEC OCENA
ZAP. 1ZVA- STROSKOV V OB- VIRI
ST. UKREP JANJA DOBJU 2017-2022 SREDSTEV 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Izdelava prometne Studije za
En ureditev sistemain rezimov osv 10.000 EUR osv
parkiranjav Obdini
Ureditev parkiris¢ zavse X ¥
E2 vparkinsczay o3v 190.000 EUR o3V
uporabnike
E3 Umirjanje prometa osv 30.000 EUR osv
o3V, drugi
Vzpostavitev parkirnih viri (*strogek
E4 mest na obrobju mesta osv 500.000 EUR* celotne
(avtodomi) javneinfras-
trukture)
Pilotni projekt zapore
Es mestnega jedraza osv 10.000 EUR osv
motoriziran promet
E6 Izvedba protihrupnih DARS . *pristojnost
ukrepov DARS
Ureditevinter/ P
) . pristojnost
E7 multimodalnega centras vlagatelji * )
y ) vlagateljev
povezavo cesta-zeleznica
Uvedba rezima dost v M
gg o ocoaresmadostavey odv 10.000 EUR odv
obcutljivaobmogja
Uvedba koridorjev za x v
v Jevz odv 5000 EUR odv
vodenje tovornega prometa
Priprava dokumentacije za « 0%V, drugi
B-E1 prav ) y ez osv 20.000 EURletno’ - ve
prometno infrastrukturo viri
N 03V, drugi
B-E4 Ureditve in obnove osv 2.000.000 EUR' viri &
Red drzevanj v M
B-Es ecnovacrzevane odv 106.000 EUR' odv
prometne infrastrukture
o8V, 0d|.20202.000 N
B-E7 Prometno informiranje OSV,MONG
MONG EURletno’

'StrosSek ukrepa se nanasa navec stebrov.
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